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capitolo L1

CENNI SULLO SVILUPPO DEL TERRITORIO DI "CASCINA MALPENSA"



Documenti archeologici preisterici

L' area della Malpensa, dllo stato attudle parzialmente occupata dall' omonimo
Aereoporto Intercontinentale, per essere definita nelle sue problematiche relative
dla dinamica del territoric, deve essere inquadrata in un ambito pil vasto, che
presenta caratteristiche omogenee sia in merito ad una certa razionalizazione nel
popolamento, sia nello sfruttamento del territorio, interessato da importanti vie di
comunicazione, quali il fiume Ticino che collegava I' Adriatico, attraverso il Po, con i
Paesi d’ Oltralpe mediante il passo di San Bemardino gia nell’ era preistorica.
Quest'ultimo aspetto costituira, gia nel corso del | millennio a.C., un fattore primario
nella vita dei gruppi umani stanziatisi nel territorio, influenzandone sia il modus vivendy,
sia la distribuzione teritoriale, in relazione alle risorse economiche e produttive.

La documentazione archeologicall mostra, fin dolla preistoria, quest' area della
Lombardia Occidentale in netta unita con il Novarese ed il Canton Ticino e pertanto il
fiume Ticino pud essere considerato un elemento di unione e non una frontiera che
sembra invece costituita dal fiume Sesia, ad ovest, a causa dell’ irregolarita del suo
corso e dalla presenza di numerose zone di impaludamento. Anche se dalla
documentazione archeologica € stato possibile retrodatare la presenza umana nel
territorio ad orizzonti molto piu antichi, si & ritenuto pib opportunol? pormre I' attenzione
su quei momenti della protostoria in cui 1 fattori economici ed it commercio
diventarono fattori condizionanti I' insediomento umaneo nella zona, fattori altresi
determinanti per la contfinuitd abitativa in quest’ area che & persistita fino ai giomi
nostri.

Contemporaneamente al declino del mondo miceneo nell’ area egea e dl fiorire della
cultura dei Campi d' Urne nell’ Europa centrale (Xil-X sec. a.C.}, si affermé in tutta la
penisola italiana e quindi anche nel territorio lombardo, una koine culturale
carafterizzata da elementi comuni quali il rito funebre con la pratica
dell'incenerazione, la forma del vasellame, il repertorio decorativo. Tali caratteristiche
simili documenitano lo stabilirsi di genti portatrici di una preciso ideologia, olire che di
un rinnovato gusto decorativo rispetto alle culture precedenti e di una elevata
metallurgia legata all’ economia di scambio instauratasi in Italia nei secoli intorno al

Mille. Grande unita culturale che presentd diversificazioni in sede regionale e che si



accentueranno nel corso della prima Eta del Ferro (IX sec. a.C.) per diventare un fatto
compiuto gid agli inizi del Vil secolo a.C.

La piena Eta del Bronzo Recente (Xl sec. a.C.) aveva segnato la massima
occupazione dell' Italia Settentrionale con un elevato indice demografico da parte di
gruppi umani a struttura tribale e con un' economia di sussistenza di tipo agricolo-
pastorale. Nel corso del Xl secolo a.C. si registra nel’ ltalia Settentrionale una
concentrazione demografica con la caduta degli insediamenti collinari, forse a causa
di un deterioramento climatico® con la creazione di comprensori “proto  urbani”
costituiti dall' aggregazione di villaggi posti a breve distanza gli uni dagli altri e che
formano una intensa rete insediativa in un' area relativamente ristretta. Tali centr
svolgono una funzione di polo di riferimento per tutto un territorio, costituendo
I'elemento centfralizatore di scambi culturali @ commerciali. La documentazione
archeologica relativa a tali medificazioni e al nuovo modo di organizzare il territorio &
fornita da alcuni insediamenti, quadli guello della Malpensa nella Lombardia
Occidentale e nel Novarese con gli abitati intorno alla rocca di Arona € con la
necropoli di Galiate. Lo nascita della civitd della Malpensa & stata messa in
connessione con una forte influenza di gruppi centro-europei, portatori della cultura
dei Campi d' Ume.¥ La tesi piU diffusal® propone di individuare, olire che una diretta
emanazione di questa cultura, anche I' apporto etnico dei primi Celli o Proto Celli,
scesi in ltalia attraverso il passo del S.Bemardine, i quali unificarono e rinnovarono la
cultura indigena, detta tradizionalmente di ethos ‘“ligure”, introducendo il rito
dell’incenerazione. Una delle zone meglio carotterizzate & la Lombardia Occidentale,
dove si sviluppa il Protogolaseccatél, al quale pud essere ascrivibile I' insediamento
della Malpensa, oggetto di ricerche archeologiche da qualche decennio, ricerche
che hanno portato al rinvenimento di una vasta necropoli, di un ripostiglio di bronzi e di
tracce di strutture abitative. | reperti, provenienti soprattutto da corredi tombali e da
ripostigli, attestano la solidita e I' ampia produttivita dell' artigianato metaliurgico e la
tecnica nella lavorazione dei manufatti fittili e del vasellame. Alla Malpensa &
documentata sia la fase piv antica del Bronzo Finadle (Xl sec. a.C.} sia quella piu
recente (X sec. a.C.).

L' analisi dei reperti rinvenuti ha fatto suppome che nell' area della Malpensa si sia
sviluppata quella civiltd che rappresenta il substrato etnico principale che svilupperd
la cultura protostorica di guesta regione, fa Cultura di Golaseccal?), fino alle invasioni
galliche. Il piU antico insediamento di questa civilta &, ancora una volta, documentato
nelll area della Malpensa mentre, successivamente, i portatori della civilta
golosecchiana si sposteranno nell' area di Sesto Calende, pib a nord, di Golasecca e

Castelletto Ticino, in quella zona del Ticino all' uscita del Lage Maggiore, punto chiave



in relazione ai commerci come scalo di passaggio delle merci dalle pib grandi barche di
lago alie piroghe fluviali e viceversa.

Con I' invasione gallica del IV secolo a.C., che determina il crolio del sistema dei
commerci, su cui era basata la civitd di Golasecca, le aree insediative si spostano
lungo le vie di comunicazione che collegano Mediolanum, la capitdle degli Insubri, con
il Lago Maggiore e I' Importante via di comunicazione del Ticino, utilizata in epoca
protostorica, viene abbandonata.

Recentemente, tra il 1987 e il 1988, in occasione dell' apertura del cantiere per
I'ampliamento dell’ Aereoporio Intercontinentale di Malpensa, sono state eseguite
indagini geofisiche e saggi di scavo finalizzati alla definizione della potenzialita
archeologica dell' area. Scopo delle nuove ricerche € stato incltre il tentativo di
individuare, nella zona interessata, le strutture abitative sorte in connessione con la
meitropoli e di cui, sino ad oggi, si sono riscontrate solo labili fracce. Esse fornirebbero
preziose informazioni circa I' utilizzo e la razionalizzazione del territorio, le attivita
arfigianali specializate che si svolgevano, le tecniche edilizie e la forma e struttura

delle abitazioni e, infine, I' assetto paleo-ambientale del sito.



Appunti per una cronologia storica essenziale,
influssi sull' assetto del territorio

Nel V secolo a.C. penetranc in massa dalle Alpi in italia i Celti, divisi in varie stirpi,
ancora seminomadi e guerrieri. Nel Milanese e nel Comasco si stanziano gli Insubri; fra il
Ticino e I' Cssola i Leponzi. Con I' arrivo di queste popolazioni, il quadro generale della
Lombardia muta: si torna ad un popolamento diradato, con piccoli nuclei, si torna al
rito inumatorio. Le necropoli dei secoli IV e Il a.C. mostrano una aristrocazia di
guerrieri in cui, come informa Mira Bonomi, ispettore archeologico della zona del Ticino,
un alto rango & riservato anche alle donne. || guerriero porta con sé nella sepoltura la
spada e gli oggetti integranti I' armamento di ferro.

A partire dal Il secolo a.C. le spade sono meno numerose, le necropoli prolungano il
periodo d' uso, la popolazione celtica acquisisce caratteri sedentari dedicandosi alia
pastorizia e al' agricoltura organizzata in aree percorse da strade. Si passa da una
societd rurale di piccoli nuclei tribali ad una di contadini che con la romanizazione
diventeranno braccianti, subordinati ai grandi traffici economici organizzati. Nelle
campagne le forme culturali celtiche tendono a persistere fino al' etd augustea.
Somma Lombardo, Arsago Seprio e Gallarate presentano tombe e necropoli galiche
ancord nel | secolo a.C.. Coni Galli i villaggi, diventati pit numerosi, si coordinano tra
loro secondo una intelaiatura socio-economica (pagus) che neppure i romani

cancelleranno.|8)

Nella loro spinta verso Nord, i Romani si impongono sui Celti nell' area milanese-
comasca negli anni 222-196; nell' 82 la Gallia Cisalpina & costituita in forma di provincia.
Nel 49 Milano, Pavia, Como ed dlire citta cisalpine ottengono la piena citfadinanza
romana. Nel 42 la Cisalpina viene incorporata nell’ Italia. Dal tempo di Augusto,
inserita nella X! regio denominata Transpadana, Milano diviene cittd di grande
importanza militare e politica, con giurisdizione su un vasto territorio circostante.

| reperti archeologici del Gallaratese e dell' area pedemontana [Somma Lombardo,
Arsago Seprio, ecc...) denotano una recessione abitativa nei secolill e | a.C., causata
dal perdurare della gueriglia fra Insubri @ Romani, prolungatasi fino al 70 a.C. L' analisi

degli insediamenti riscontra tuttavia I' assimilazione, sia pur lenta, del sistema romano.



| invenimenti di Gallarate, ascrivibili al | secolo a.C., depositati in parte nel locale
museo, sono corredi di sepolture con anelli e brocche di bronzo, ume cinerarie ancora
del tipo golasecchiano, ma anche ceramica di imitazione campana.

Pib numerosi i reperti di etd imperiale -epigrafi votive, necropoli a inumazione e
cremazione, loro corredo- disseminati in tutto 1'agro del galiaratese, presso
Castelseprio e in Valle Olona, cioé sulle direttrici di traffico Milano-Lago Maggiore,
Como-Novara e sulla bretella dell’ Olona. Le caratteristiche dei reperti riflettono la
vita di umili agglomerati, fra i qualii vici di Legnano e Gallarate risultano connotati da

presenze archeologiche pil estese.

Con la diffusione del Cristianesimo nelle campagne (350-600 d.C.) ai culti pagani viene
sostituita la venerazione dei martiri. Negli antichi pagi di organizzazione celtica, che
sono centri commerciali e religiosi ad un fempo, sorgono le prime chiese con
battistero, a servizio dei villaggi circostanti. Sono le prime pievi ecclesiastiche foranee
o rurali, di cui le pib antiche nel territorio intorno a Malpensa vengono ritenute Dairago
ed Arsago Seprio.®

La pieve ecclesiastica non assorbe, comunque, tutte le funzioni del pagus, i quale

perdura per molti secoli ancora come distretto civile.

Durante i regni romano-barbarici e I'epoca bizantina (410-569) 'agro alto-milanese
rimane zona di dominio degli Ostrogofti, fino al 533. Sormma Lombardo, Castellanza e

Legnano presentanc tombe ad inumazione di epoca barbarica.

In epoca di dominazione bizantina (569-774) Desiderio, ultimo re longobardo, rafforza il
Seprio, temendo una invasione dei Franchi a nord, che penetrarono invece neila valle
di Susa.

Affiorano dalle pit antiche pergamene milanesi i primi toponimi modemi della zona:
Castano in un documento del 713, Cairate (Cariade) nel 737, esplicitamente ubicato
nel contado e comitato del Seprio, Pombia al di 1a del Ticino nel 745, Arsago (Artiogo)
nel 756, Termini longobardi come Fara, Farasco, Gaggio, Pozzolo concorrono a
denominare il ierritorio di Gallarate e di Somma. Sulla sponda destra del Ticino &
I'importante insediamento arimannico di Pombia, centro militare che controlla la vaile,
forse retto inizidmente da un gastaldo ma gia contea nel 745, forito di una zecca,
come Castelseprio e come Castelnovate, localita guest’ultima presso la quale varca
il Ticino la strada Castelseprio-Pombia. (10

Documentata piU tardi, perfezionamenio del fracciato preistorico, la sfrada
direttissima -mercatorio- che collega Pavia con Sesto Calende o Sesto Marcato,

punto d'arrivo delle merci sul Lago Maggiore anche dal’Europa centrale, localita



dipendente dal vescovo di Pavia fino al 1800 circa. Tardi documentate, oltre la
marcatoria, ma gia usate in quest'epoca, alire strade, da nord a sud nell’ordine
seguente, tutte ad occidente dell'abitato: strada di Vizzola, Strada Grande, via de
Sexto in Monte superiore, strada di Maggiore, strada di Semeda, strada di Tribio,
strada di Gaggio, strada di termine, strada di Carird. Santa Maria in Binda a Nosate e le
tombe longobarde scoperte a Castelnovate rendono veridica la leggenda sulla cifta
della Binda, dove "binda" in germanico vale “striscia di terra”. Le tracce degli
insediamenti abitativi sarebbero quindi da ricercare a lato della strada mercatoria.

E' probabilmente nel secolo Xl che viene scavata nella valle del Ticine, per un buon
tratto nel teritorio di Vizzola Ticino, la Roggia poi detta Molinara (Rugia
molandinorum), alimentata da fontanili, finalizata ad azionare i numerosi mulini per la

macinazione dei cereali, € ad irigare i prati della valle.iin

Intorno al 1150, in epoca comunale, viene iniziato il Fosso del Panperduto, di cui
rimangono tratti ben riconoscibili. | progetto di canale mira a collegare Milano con il
Lago Maggiore attraverso il Ticino: per il 1198 si paria di navi, ovvero barconi
fransitanti sul fiume, secondo taluni allora povero di acque. Nel 1177 si passa a
costruire il primo Tratto del Ticinello, poi denominato Naviglio Grande, con inizio dallo
Sperone softo Tornavento: canale voluto per imigozione, poi adattato per
navigazione, che dissuade dal’ultimare il "Panperduto”. I toponimo “Tornavento”
viene spiegato da fumis navenfum, torre di riferimento per i navigatori sul Ticino.
L'interpretazione & avvaiorata da un atto del 1465 per affitto di prati nela valle del
ficno in loco Tornavento, uno dei quali ubicato sotto il Castellozzo (subtus

Castellativm).02)

Nel 1269 il Ticinello viene prolungate da Abbiategrasso a Milano, con un altro ramo fino
a Pavia.i3

Nella valle del Ticino sono sicuramente attivi numerosi mulini, anche se non atiestati
nelle pergamene.

Un ramo secondario del fiume viene chiomato “Fiume Freddo".

A dimostrare gia effettuato il dissodamento delle brughiere, di cui lka zona di Malpensa

fa parie, figurano citate diverse baragge, o novelle.

Durante il ducato di Milano sotto i Visconti e gli Sforza {1395-1499) e fino al 1535, la
valle del Ticino rimane riserva di caccia per i nobili. Cltre alle presenze di Galeazzo
Maria Sforza, risultano nomi di grandi possidenti, quali i nobili Della Croce proprietari di

vaste quantita di terreni e mulini.
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Nel 1520 Odetto di Lautrec, governatore di Milano per conto dei re di Francia, vieta i
taglio dei boschi “senza special permesso”.

Da una sentenza del 1502 del capitano del Seprio, che risulta favorevole al convento
di donna Fina Piantanida in Lonate Pozzolo, proprietario di una brughiera estesa da “la
Fugazza" di Vizola alla “strata de Morinelo", si rileva 'uso di delimitare le brughiere

con fossatello e di misurarie ancora per zifates o gettate.(14)

E' sotto lo prima dominazione austriaca (1713-1794) che viene rilevato il catasfo
lombardo di Maria Teresa d' Austria, organizzato secondo una concezione unitaria
prima che il fiume Ticino divenisse una frontiera. Tale catasto offre una imipetibile messe
di informazioni sui caratieri originali del territorio, raffigurandone la situazione in un’
epoca nella quale I' uvomo aveva ancora una limitata capacitd di modificare le
caratteristiche ambientali e fendeva quindi ad adattarsi ad esse e ad assecondarle.
Le mappe catastali vennero rilevate negli anni 1718-1723, le valutazioni dell’ estimo
fiscale proseguirono per futto il decennio successivo.

Il massimo assoluto della densitd di popolazione si registrava nella pieve di Gallarate,
con livelli doppi rispetto alla media del territorio. Da questa, nel triangolo Samarate-
Cardano-Ferno, si staccava una fascia ad alta densita di popolazione che, attraverso
Somma, Golasecca e Castelleito, puntava in direzione di Arona. Si trattava dell’
effetto indotto dal' addensamento di attivitd commerciali, di trasporto e di servizio
attorno alla strada del Lage Maggiore, che fu sempre una delie principali arferie della
Lombardia.

Delle qudlitd dei terreni elencate nel catasio teresiano {aratorio, vite, gelso, riso,
prato imiguo, prato asciutto) nel territorio di Cascina Malpensa e della vicina Vizzola
Ticino vengone rilevate solo grandi estensioni di bosco e di brughiera.

I bosco non era semplice residuo di terreno non ancora messo a coltura ma, specie in
queste zone, un intenzionale “allevamento” di adlberi da legna. I legno era pressoché
I" unica fonte disponibile di energia termica e solo per la panificazione, la cucina ed il
riscaldamento invemale, se ne consumavano almeno 7-8 quintali pro-capite I' anno. La
produzione del legno era lenta; con un ceduo quadriennale o la tagliata novennale si
citenevano rese medie annue da undici a trentasei quintali per eftaro, donde la
necessita di salvaguardare ampie superfici a bosco. La tutela del bosco era affidata a
regolamenti severissimi e lo proprietd, loddove essi si erano salvati, era per lo piu
comunale, con tagli continuamente rimessi dll' appalto in piccoli lotti a mezzo di aste
pubbliche. Il bosco del Ticino era ritenuto, in assoluto, quello di miglior quantita in tutta
la Lombardia ed era di grande aiuto ai piccoli coltivatori. Innanzitutio richiedeva un
intenso impiego di manodopera sia per il faglio che per il trasporto, e si trattava di

lavoro erogabile al minuto o in piccoli gruppi per lo piUt durante la stagione morta dei
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lavori agricoli. La larga trincea sul fondo della quale scorreva il Ticino era pressoché
integralmente coperta di boschi, mentre I' unica zona ad essermne completamente
priva era la parte centrale intema della pianura milanese, quella nella quale la
popolazione era piU densa e praticava la coltura dell' araforio avvitato e del gelso1sl
Se il bosco era particolarmente folto nella valle del Ticine e verso le predlpi, la
brughiera -nella quale sono stati ricompresi i modesti quantitativi di  gerbido ed
incoito- aveva un preciso epicentro nella Pieve di Somma, per ragioni pedologiche.
Non si trattava solo di uno svantaggio, comungue non per tutti e non in tutte le
epoche. Ovviamente un teritorio per metd non collivabile doveva necessariamente
ospitare una popolazione rada e, senza I' effetto indottc dal passaggio della strada
per Arona, la Pieve sarebbe apparsa una landa desolata. Ma la qualitd della vita degli
abitanti aveva la sua importanza e la brughiera consentiva ai piccoli proprietari di
allevare a costo zero gqualche capo di bestiame grosso e di fertilizzare i campi con il
“brugo” raccolto.

La brughiera svolgeva quindi le stesse furzioni socio-economiche del bosco, sia pure
con un prodotto minore di legna. Minore, non nullo, visto che le brughiere erano
abbondantemente cespugliate e sparse in modo pib rado anche di piante d' alto
fusto. Anche le brughiere erano, di norma, di proprietd comunale ed il diritto di pascolo
e di raccolta del brugo veniva concesso ai soli residenti, contro pagamento di un
minimo cancne.

| grossi comuni rurali, espressione delle comunita di piccoli proprietar che praticavano
I' agricoltura a pioggia, tutelavano rigidamente questi tereni solo in apparenza
improduttivi, dai quali invece dipendeva I' equilibric socio-economico delle
comunitd.l1él

L' analisi delle mappe dei comuni di Femo, Vizzola Ticino € Somma Lombardo, ristretta ai
mappal che interessano ' insediamento dei Caproni, avvalorano le precedenti
considerazioni.!!?!

Tentativi  di  dissodamento della brughiera sono comungue documentati,
particolarmente nel territorio di Cascina Malpensa, dove fino al secolo Xl erano
opera dell' azione individuale dei singoli contadini, che a prezzo di enormi sacrifici
rivscirono a strappare all' incolto campi coltivati. Trasformazione che si & dilungata per
secoli. Ed & proprio nella seconda metd del Settecento che, con un editte, I’
Imperatrice Maria Teresa d' Austria ordina che brughiere e terreni incolti di proprieta
comunale fossero venduti ed affidati a livello con obbligo, da parte dei compratori, di
ridurli a coltura.

La trasformazione agraria di Malpensa fu quindi iniziata nel 1794 da Gianbattista Tosi, un

commerciante di Busto Arsizio, che negli anni tra il 1764 ed il 1780 aquistd dal comune di
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Casorate piU di fremila pertiche di brughiera, infomo al sito della cascina, aliora un
quadrilatero con novanta locali d' abitazione e ventiquatiro famiglie coloniche
residenti. Il Tosi inizid la trasformazione agricola dei terreni piantando geilsi, viti, alberi
da frutto, olire alle tradizionali colture di cereali e foraggio. £ fu all'avanguardia, con
un' azione basata sulla costruzione di fabbricati e sulla trivellazione di un pozzo
profondo settanta metri.

Il Vei,(8l dando notizia di quest' opera nel Commercio dei Grani, scrive: “E' prodigioso
il frutto che se ne ricava: vi sono gelsi, viti, vi & frumento e tutto viene assai bene; il
granoturco si coltiva con successo poiche, a gquanto lo stesso proprietario mi assicurd,
laddove nella terra contigua gid coltivata questo grano produce al pit otto staia
circa per pertica, nelle terre della brughiera imigata ha fruttato fino a dodici staia per
perica”.9)

Alla morte del Tosi ' azienda venne rilevata dai figh, Carlo e Luigi, quest’ ultimo future
Vescovo di Pavia e noto per essere stato grande amico e guida spirituale di

Alessandro Manzoni.

Al1873, anno di rilevamento del Cessato Catfasfo Lombardo, sia V' assetio viario che
I' uso del suolo nel territorio intorno a Cascina Malpensa, ricalcano la situazione gia
descritta ddila lettura del precedente catasto. Lla via di comunicazione pil
importante imane I' antica sfrada mercatoria che corre paraliela al fiume Ticino,
affiancando i centri abitati di Tornavento, Vizzola Ticino, Costelnovate, fino a Sormma e
verso Sesto Calende. (20!

| terreni sono ancora classificati come brughiera, ad eccezione di dlcune strette
striscie per le quali, a seguitc di operazioni di esproprio e frazionamento, si rileva il
termine di sfrada ferrafo.(2!

Si tratta dei terreni destinati alla costruzione di una via ferata per il frasporfo delle
barche da Tornavento a Sesto Calende, resasi necessaria a conseguenza delle grandi
difficoltd che le barche incontravano nel risalire le rapide del fiume Ticino in questo
breve tratto del suo corso. | commerci ne risentivano, i fempi si prolungavano ed ogni
alira soluzione prospettata sembrava non poter risolvere il grave problema.

ldeatore ed estenscre del progetto iniziale, poi grande patrocinatore della
realizzazione presso autoritd e privati, fu Carlo Cattaneo. Cattaneo costitui nel 1844
una Societa che avrebbe dovuto dar forma al progetto, che in realta ebbe inizi difficili.
Opposizioni del Governc e la dipartita di Cattaneo a causa dei moti del 1848,
rallentarono la realizzazione della ferrata. Del 1850 & il decreto di concessione da
parte dell' Imperial Regio Governo; del 1856 la costituzione in forma definitiva della
Societd, con I' approntamento dei finanziamenti necessari. | 9 febbraic 1858 era

eseguito nei pressi di Tomavento il pimo esperimento pratico di attiraglio dei carri, su
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un breve tratto orizontale e poi su una livelletta del 2%. La ferrovia iniziava sotto
Tomavento, da una darsena a pianta rettangolare e dimensione del' ordine di cento
metri per quaranta, collegata direttamente al Naviglio Grande. Sul fianco della
darsena un fabbricato stretto e lungo, con la scritta “Stazione di Tormavento della
Ferrovia delle Barche” alloggiava quaranta cavalli addetti all' attiraglio nella prima
tratta della ferrovia, dlti quaranta eranc alloggiati alla stazione di Strona, sotto
Somma Lombardo, luogo tutt' oraindicato come “Stazione delle Barche”. Alla darsena
di Tornavento le barche venivano fissate, ancora in acqua, ai carri ferroviari, che
avevano scartamento di olire due metr. Il viaggio sulla ferrata era di oltre diciassette
chilometri, verso Sesto Calende. |l tracciato della ferrata. dopo aver risalito il costone
del Ticino presso Tornavento, si sviluppava paralielo dlla strada mercatoria sfiancando
Vizzola, Castelnovate, Somma, Golasecca, per terminare poi a Castelletio Ticino e nei
pressi di Sesto Calende. Qui i cam con le barche arrivavano sul terrapieno, a venti
metri di altezza dal pelo dell’ acqua, e vi venivano calate con una piattaforma-
ascensore munita di confrappesi e mossa da una ruota ad acqua. Opera, per quell’
epoca, gigantesca: la piattaforma mobile era lunga trenta metr, i muraglioni di
sostegno larghi un metro e cinguanta centimetri. Scese nell’ acqua del bacino, le
barche venivano rimorchiate alla piarda di Sesto, sempre a cura della Societa.

Agli studi iniziali di Carlo Cattaneo segui il progetto dell’ ingegner Bermani, modificato
poi da quello dell' ingegner De Simoni.

Nel 1845, dopo soli sette anni di attivita, dopo controversie di origine economica,
dopo polemiche sollevate dalle vittime degli espropri, la Societa per la Strada Ferrata
falisce. Complice la costruzione delle ferrovie Arona-Sesto e Sesto-Milano, che
sottrassero gran parte del carice alla navigazione fluviale. Rotaie e dadi di vivo su cui
poggiavano vennero rilevate dalle Ferrovie dello Stato; la darsena di Tornavento,
acquistata dal conte Pamravicino, riempita di terra e trasformata in prato. Oggi, dopo
la pioggia, marca ancora il perimetro originario. Nel lungo fabbricato della stazione i
Parravicino impiantarono una tessitura di cotone, mossa da una ruota ad acqua sulla
Gora Molinara, appositamente deviata.

Della linea in salita dal piano del fiume, sotto Tomavento, sino al pianc della Malpensa,
rimangono solo pochi tratti riconoscibili; un lungo tratto & stalo ricoperto dalla terra
riportata dopo lo scavo per la costruzione del canale Villoresi, mentre pio a nord un
aliro tratto & stato distrutto dallo scavo per una cava di ghicia. Oltre ai ponti ed ai
terrapieni in brughiera, resta la discesa sulla costa della Strona e, unico documento
reaimente significativo, un ponte sulia Strona.22)

Tomando al discorso relativo al dissodamento della brughiera di Cascina Malpensa, i

risultati del lavoro dei Tosi non dettero I' esito sperato: dopo il 1832 le brughiere
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gallaratesi furono destinate a campo di Manovra in sostituzione delle Groane di Monza
e, con le esercitazioni militar, nacquero servitl poco compatibili con I' agricoltura.

Nel 1839 i poderi di Cascina Malpensa furono venduti; nel 1886 i terreni espropriati dal
Ministero della Gueng; il fondo spogliato dalle piante e le coltivazioni sospese. La

cascina divenne sede di una caserma della cavalleria. (%)

Un ennesimo esperimento di dissodamento della brughiera fu iniziato dalla Societd
Umanitaria di Milano, che nel 1907 impiantd nel comune di Femo, nei pressi delle attuali
Officine Caproni Vizzola, una colonia agricola con lo scopo principale di dare lavoro ai
disoccupati del capoluogo lombardo. Nell' aprile del 1908 la Colonia aveva messo a
coltura duecentottanta pertiche di brughiera, in parte dissodata ad un metro di
profonditd, in parte a quaranta-sessanta centimetri, con una estesa piantagione di
alberi da frutto e viti, grandi appezamenti di carciofi ed asparagi, campi coltivati a
segale e patate. Negli anni a seguire la Colonia passd ai fratelli Borletti, e venne
destinata all' insegnamento professionale agricole dei figli dei contadini milanesi periti

durante la “grande guera”24
Al termine del conflitto la Colonia fu rievata, assieme ad altri

duecentosettantacinque ettari di terreno, dai fratelli Gianni e Federico Caproni, che

iniziarono a Vizzola Ticino un ambiziosc tentativo di bonifica delle brughiere. (25
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1.1.3

La “Bonifica Caproni®: un ambizioso intervento di trasformazione

agraria e di organizzazione sociale

“Cosa sono queste brughiere e perché si chiomano cosi€¢ Derivano il loro nome dal
brugo, I' erica, la' calluna vuigaris'. Sono temreni che si trovano nelle precise condizioni
geologiche dei circostanti colfivati. Come questi mancano di calce ed hanno uno
scheletro assai grossolano. Talvolta, invece, sono discretamente forniti di sostanze
organiche. Il sottosuolo e ciottoloso. Lo strato di suolo utilizzabile dalla vegetazione ha
spessori varabili da due o tre centimetri a un metro. Questi spessori sono rilevati, se ci
sono piante, dalla loro crescita, che in certi posti appare vigorosa, in alfri stentata. Da
poco piu di cent' anni si sono introdotti nelle brughiere il pino silvestre e la robinia.
Queste piante vi si riproducono spontaneamente su larga scala e I' avrebbero di certo
ricoperte futte se non fossero state e non fossero tutt' ora molestate dalle zappe dei
contadini che sradicano ' erica per farne lettiera agli animaili. Le attuali brughiere sono
gl ultimi esempi delle condizioni nelle quali un dissennato disboscamento aveva

ridofto le terre dell’ altopiano lombardo nei fempi passati," (28

La citazione & tratta da Primi risultati di una bonifica in brughiera, relazione letta da
Federico Capronil?! davanti alla Regia Accademia dei Georgofili di Firenze I' 11 Aprile
1937, nella quale Caproni rende noto un primo bilancio dei risultati ottenuti dalla
bonifica sperimentale dei terreni di Vizzola Ticino e Cascina Malpensa.

| fratelli Gianni e Federico Caproni, trasferitisi da Arco di Trento nelle brughiere del
gallaratese dopo aver ottenuto i richiesti permessi per le sperimentazioni di volo in
guesto territorio, (28 paradllelamente all' impianto delle Officine aeronautiche, di cui si
tratterd  diffusamente nel capitolo seguente, progettano e quindi redlizano la
riconversione agraria di grandi quantitd di terreno incolto. Se Gianni Capronil® si
dedicherd quasi esclusivamente dalla nascente industric aeronautica, il fratello
Federico dirigera invece in modo scientifico la bonifica sperimentale.

A Vizzola Ticino i Caproni arrivarono perché costretti ad abbandonare la cascina della
Malpensa, loro prima meta dopo aver lasciato il Trentino.

Le prime coshruzioni sorsero lungo la strada da Somma Lombardo a Tornavento,
I" antica strada mercatoria,i®l sull' area ancora oggi occupata dalle Officine Caproni
Vizzola.
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“(...) Venne la guerra. Ai primi capanneni se ne aggiunsero in fretta e furia gii alfi. Ad
opera finita ¢i trovammo con un' officina costruita su ferreno alfrui e racchiudente
nella sua cinta territori di tre diverse circoscrizioni comunaili...in quel punto della
brughiera il culto del dio Termine era alquanto trascurato!"3N) (Tutt’ oggi le Officine si
trovano nella zona dove confluiscono i confini dei tre comuni di Femo, Vizzzola Ticino e

Somma Lombardo.)

Durante il primo conflitto mondiale venne quindi acquistata una proprietd di
duecentosettantacingue ettari, cui si aggiunsero altri futur acquisti, fino a costituire
una proprietd di quattrocento ettari, cosi suddivisi:

« cento ettari di terreni coltivati, di cui settantuno nella valle del Ticino, imigui;

« duecento ettari di brughiera, per un ottavo utilizzata dal campo di aviazione;

« cento ettari di boschi, per oltre otto decimi a ceduo, il imanente a pineta.l32

Al centro della vastissima proprietd, il borgo di Vizola Ticino, che Federico Caproni
trasforma ristrutturandone le case d' abitazione, I' antico castello, e costruendo nuovi
edifici, tutti funzionali alla nuova organizazione del territorio circostante € secondo in
disegno unitario nei caratteri tecnologici, architettonici e decorativi.i3

A Vizzola Ticino si trasferiscono circa quaranta famiglie di coloni, provenienti per lo piu
dal bergamasco. Per le loro famiglie Federico e Gianni Caproni costruirono un asilo, una

scuola, una cooperativa di consumo.

L' obiettivo che Federico Caproni si prefigge & “la creazione di un' azienda agricola
industrializzata tipica, capace di preparare maestranze specializzate per la nuova
agricolfura, destinata ad essere madre df molte alfre aziende, in patria e fuori. {...) Il
difficile, in tutti i generi di lavoro industralizzato, consiste nefla messa a puntfo del
campione. La riproduzione, per coloro che I' hanno fatto, & lavore molfo pit facile e di
esito sicuro...proviamoci a meftere a punto, su tereni nella massima parte asciutti, un
campione di azienda industrializzata, una specie di vivaio di piante, animall e vomnini
selezionali, specializzati ed amalgamati fra loro.™ (34

Vengono quindi subito interpellati dal Caproni specialisti laureati, provenienti perlopiu
ddlla Scuola Superiore di Agricoltura di Milano. Un primario influsso sulla sua
preparazione specifica ebbe il professor Osvaldo Orsi, insegnante all' Istituto Agrario
Provinciale di San Michele all’ Adige, cattedratico ambulante del Trentino. “Avevo
presente -scrive Caproni- al punto d' abbagliarmi, I' alto grado di produzione raggiunto
da aicune zone del Trenfino e dell’ Alfo Adige, paesi assai scarsi di risorse agricole, ma
favoriti da una disciplina e da una cinquantennale propaganda colfurale che non si

potevano improvvisare.” 33)
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La bonifica in brughiera rappresentd anche un investimento economico ingente: dal
1929 al 1934 Federico Caproni investi in essa sei milioni e ottocentomila lire, delle quali
fre milioni e seicentomila lire in manodopera. | coloni, oltre ad avere in concessione
una parte di campagna con contratto di mezzadria, potevano lavorare come
avventizi nei lavori di bonifica.

Nell' ambito del progetto di bonifica, quindi, le abitazioni vennero separate dalle stalle
e dai fienili, le concimaie trasferite fuori dall' abitato.

Si tracciarono nuove strade, furono costruiti pozzi e serbatoi per I' acqua con impianti
elettrici di sollevamento, impianti di imigazione "di soccorso” per i frutteti.

Alcuni spazi vennero adibiti a caseificio, frigorifero, officine per la lavorazione del
legno e del ferro, mulino, deposito per i pompieri.

Furono edificati magazzini per il deposito della frutta e dei cereali, per il ricovero delle
macchine agricole. Nelle zone irrigue vennero costruiti sette ponti in cemento armato
e canali di irigazione.

Nel 1937 il bilancic della ripartizione percentuale della superficie & il seguente:

PRIMA DOPO
| 70.9% brughiera/incolti produtt. 0.00%
3.25% colture forestali 35.16%
25.19% colture agricole comuni 44 51%
0.00% colture specializzate 12.75%
0.62% fabbricati e corili 2.17%
0.00% campo aviazione 5.41%

Prima di procedere al lavoro di dissodamento, furono tagliate le piante e sgombrate le
sterpaglie. | boschi di latifoglie furono adatti per farne pascoli ombrosi per il bestiame:
vennero messe a dimora centosettantamila piantine di varie essenze forestali, fra le
guali settantaduemila conifere, diecimila roveri, sefttemila pioppi, ontani,
frassini, ecc...

Venne aumentata la superficie a prato, raccogliendo le acque dei fontanil,
sistemando it canale collettore e tutta la rete inigua. Fu provata una grande quantita
di erbe per sperimentare quali meglio si confacessero alla rotazione con il frumento.

Nel 1938 ben ventiquattro ettari sono coltivati a erba medica.
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La produttivitd dei tereni era rapportata anche dall' impegno che i singoli coloni
mettevano a coltivare i campi: “non futti erano all' altezza della situazione.' 126

Nelle proprieta di Vizzola vennero allevati bovini, ovini, suini, pollame. Sugli animali
vennerc effettuati controlli sistematici cllo scopo di selezionare le varie specie; per i
lavor agricoli venivano impiegate macchine allora all' avanguardia, in un' epoca in cui

la lavorazione dei campi era ancora esclusivamente affidata al lavoro dell’ vomo.

Il declino della bonifica sperimentale inizia proprio quando diventano tangibili i primi
importanti risultati: i lavori per I' ampliamento della locale centrale idroelettrica
richiesero un grande impegno di manodopera e quindi la rarefazione defla mia. La
scomparsa della maggior parfe dell' acqua dai miei fontfanili, in conseguenza di fali
laveri e, piu tardi, la ‘Tod' che assumeva centinaia di operai per fa costruzione di piste
e frincee nei dinforni di Vizzola, offrendo salari eccessivi, frenarono la mia iniziativa.
Colla guerra si erano abbandonafe le concimazioni, e selezioni degli animali, non
curate le piantagioni, abbattuli i boschi. Tutto cio ebbe effetti deleteri sulla
conduzione della bonifica. Czio, spreco, sabotaggi, ladrocini regnavano indisturbati
intorno a me...a guerra finita le dilapidazioni non ebbero piv freno. Si condusse a fondo
lo sfruttamento dele riserve (...} durante una vertenza coi coloni di Vizzola qualcuno
della Camera del Lavoro di Varese fece la proposia che io dessi la terra ai mief
contadini, ma questi ultimi risposero subito ch' essi volevano non la terra, ma denari.

Volano economico dell' azienda rimasero i boschi.” 137)

Negli anni a seguire nacquero diverse incomprensioni tra Federico Caproni ed i suoi piu

vicini collaboratori, tanto che “fa vita dell' azienda rasento spesso la rottura.” 138

Delle opere attuate durante i lavori della boenifica, imangono ora i tracciati delle
nuove strade, per un totale di sedici chilometri, rete viaria secondaria e subordinata
alla strada mercatoria; e soprattutto permane il centro abitato di Vizzola Ticino, dalla
cui lettura risulia ancora chiarssima ' impronta del progettc estremamente
omogeneo al quale Caproni assoggettd tutte le preesistenze edilizie e le nuove

costruzioni.
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Sui ritovamenti archeologici nell' area di Malpensa cfr. BINAGH!I LEVA M.A.,
"Malpensa, ritrovamenti archeologici”, in AAVV., Il Ticino, strutture, storia e
sociefa nel ferritorio fra Oleggio e Lonate Pozzolo, Nicolini, Varese, 1989,
pp. 181-185.

lbidem, p.181.
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BALDACCI P., “L' ltalia padana e il popolamento gallico”, in AAVV., Storia
d'ltalia dalla preistoria ali’ eta romana, Vol.l, Bompiani, Milano, 1990, pp. 145-168.

Ibidem, p.145.

BINAGHI LEVA M.A., op.cit., p.183.
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Varese, 1969.
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LE OFFICINE CAPRONI DI VIZIOLA TICINO
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Breve Introduzione sulia figura di Gianni Caproni,
"grande costruttore d'ali” (1

Nato il 3 Luglio 1886 a Massone d'Arco nel Trentine, Gianni Caproni si laurea ingegnere
meccanico a Monaco di Baviera, quindi consegue la specializzazione in elettrotecnica
a liegi, universita che in quegli anni costituiva un faro di eccellenza scientifica che

attirava moltissimi giovani di ogni paese europeo.

Allora dominava l'aerostatica, che tuttavia offiva un mezzo aereo di possibilitd
limitate, ma nel 1903, fra i moltissimi tentativi condotti in tutti | paesi progrediti, i fratelli
Wright negli Stati Uniti erano riusciti a volare su un biplano alimentato da un motore
altemativo ad un'elica. Caproni si accosto subito a quell’ideq, che doveva diventare
febbre in breve tempo, ed infatti fin dal 1908 siimpegnd a costruire un libratore, che in
quel tempo costituiva la prima tappa per conquistare le altezze. Era un biplano, come
quasi tutti gli alti e per ovvi motivi di tecnica costruttiva ancora agli inizi e
disponibilita di materiali leggeri @ ad un tempo robusti, col legno per primo.

Nel 1908 lo provo in volo, e subito dopo passd alla redlizzazione del primo aereoplano a
motore Ca.] che vold nel 1908-1909.

Massone d'Arco, all'epoca, era sotto il dominio austrioco, ed il costrutiore attird
I'attenzione del Governo di Vienna, che gli propose un consistente aiuto per la
realizazione di macchine avanzate. Gianni Caproni aveva gid dei progetti pronti, ma
preferi trasfersi in ltalia dove gia risiedeva il fratello Federico. | suoi primi velivoli erano
tra i pochi del fempo provvisti di fusoliera, sia pure a traliccio scoperto, e di ampi
impenaggi biplani di govemno.

La tecnologia artigianale di allora permetteva rapide medifiche, varianti su uno stesso
prototipo, ma Caproni si avvalse raramente di queste possibilita. Cerco di controllare
meglic le virate inserendo superfici verticali fra le ali del biplano, suddividendo in due
parti la fusoliera trasformandola in doppio trave di coda -che diverrd la sua formula
fortunata- e soprattutto passondo dal bimotore primitivo ad un bimotore a tre posti
conil Ca.7del 1911,
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In guegdli stessi anni, uno studiose di problemi militari, i| Capitano del Genio Giulio
Dohuet, aveva cominciato a sostenere I'importanza dell' aviazione sul piano militare;
nei suoi scritti, fin dal 1909, affermava che possenti macchine volanti cariche di
esplosivi e capaci di difendersi da ogni attacco nel cielo, avrebbero potuto
distruggere le forze nemiche nei loro “nidi”, ossic prima che si muovessero in battaglia.
Dohuet e Caproni ebbero degli incontri, ma le loro idee eranc gid entrate in sintonia. i
costruttore progettd un polimotore capace di grande carico e nel 1913 lo mise in
cantiere. Il timotore Ca.300 (il numero indicava la potenza installata in Cv) vold nel
1914, prima dello scoppio della Grande Guerra, ed era un notevole esempio di
“pombardiere aereo”, che infatti venne impiegato in guerra fino ad ottenere uno
sviluppo sempre crescente. Prodotto in varianti sempre piu raffinate e potenti, dette
all'ltalia una supremazia nell’aria che non ebbe confronti; queste macchine furono
acquistate anche dagli alleati {la Royal Navy britannica, I'Aviazione francese, e
al’entrata in guerra degli Stati Uniti anche dai reparti aerei dell'Esercito e della Marina
americani); si costrui negli Stati Uniti uno stabilimento di prodotti su licenza, mentre in

ltalia, a Foggia, si costituiva una scuola per piloti americani sui bombardieri Caproni.i2!

Nel frattempo, Federico e Gianni Caproni si erano trasferiti in Lombardia, prima a
Cascina Malpensa, dove venne costruito il primo hangar per aeroplani e dove Gianni
Caproni ottenne il permesso per effettuare i primi esperimenti di volo; poi nella vicina
Vizzola Ticino. E' il 1910, e da guesto momento in poi le imprese dei due fratelli
correranno parallele: 'uno, Federico, impegnato nella sperimentazione della bonifica
della brughiera,® I'altro, Gianni, a fondare e consolidare una delle aziende

aeronautiche piv importanti in italia e nel mondo.

Gianni Caproni ebbe dalla sua due grandi clleati : Dohuet, diventato nel frattempo
generale e profeta del "Dominio dell'aria”, e Gabriele D'Annunzio, innamorato
dell'ardimento e codificatore dell’efficienza in combattimento.

| bombardieri Caproni divennero sempre pib grandi, triplani possenti e giganteschi,
siluranti oltre che bombardieri e, su incitamento di D'Annunzio, ne fu intensificato e
perfezionato 'impiego. Fu il Poeta a convincere i| Comando supremo ad eliminare i
bombardamenti degii aerei isolat, inaugurando gii assalti per gruppi sempre piu
numerosi, ed incito alle imprese ritenute “impossibili”, come il bombardamento deilo
Base navale austriaca di Cattaro raggiunta da uno Stormo di 12 timotori al di la di oltre
280 chilometri di mare aperto, costituendo la prima impresa di bombardamento
strategico oliremare di aerei terrestri della storia. Iferum rudit leo fu I'insegna di questa

impresa, il Leone ruggisce ancora.
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D'Annunzio regald a Caproni ed all'Aviazione anche aitri motti fatidici. Per |l
costruttore e la sua ditta Senza Cozzar Dirocco; per | bombardieri, nel cielo di Pola e
dall'alto di una carlinga infuocata, il Poeta lancid per la prima volta nel cielo straziato
di granate e shrapnells contraerel, I'antico gride di vittoria degli Ateniesi Eja, eja.
olald, passato poi agli arditi, terribili "combattenti allarma corfa”. D'Annunzio
presenzid pib volte nelle brughiere di Vizzola Ticino, ospite di Caproni, ed anche il
Campo di Aviazione di Lonate Pozzolo prese il nome di Campo delfia Promessa.i4l

Con la pace, la mobilitazione fu volta verso i traffici, le linee aeree, il ravvicinamento
tra popoli. Il lavoro della Caproni non ristette, ma si moltiplicd. Furono sviluppate idee
originali, come il noviplano Ca.é0, un transaereo capace di 100 passeggeri, che in un
volo di prova nel 1921 andd distruttd; ma anche di uso pratico, come il biposto da
addestramento-scucla Ca. 100 sul quale, dagli anni trenta in poi, si formarono miglicia di
piloti civili e militari; oppure | Ca.73 che fu un biplano bimotore che costitui per anni il
nerbo degli Stormi da bombardamento terrestre; vi furono prototipi come il Ca.90,
esamotore che avrebbe dovuto essere un bombardiere strategico, o il Ca.ll3,
biplano monoposto per I'acrobazia, con il quale un pilota italiano, Mario de Bernardi,
conquisto il titolo interazionale di acrobazia aerea a Cleveland.i9

Alla meta degli anni trenta | Caproni adottarono la forma monoplana ad dla alta che
svilupp® variamente dal Ca.94 in avanti, con dimensioni diverse, potenza
monemotore, oppure bi o fimotore, popolando i cieli delle maggiori imprese italiane:

la Campagna d'Etiopia e la seconda Guerra Mondiale.

L'attivita di Gianni Caproni in questi anni si era diversificata, tendendo a riunire in un
unico grande organismo industriale tutti gli aspetti della costruzione aceronautica.
Collaborazione, associazione economica od acquisti furono | mezzi adottati per creare
un complesso aeronautico diversificato che tendeva all'autosufficienza, producendo
motori e strumenti di bordo, rinnovando le progetiazioni in varie officine dall'Umbria al
bergamasco, da Trento a Reggio Emilia,1¢9) avvalendosi di nuovi progettisti con idee
originali, infine creando quello che oggi s definirebbe un “impero industriale” nel
seftore aeronautico.

Le tappe di questo sviluppo portavano I'impronta dell' “vomo Caproni”, aperto alle
idee, generoso ed accorto ad un tempo, pronto ad accogdliere suggerimenti, a
circondarsi di giovani o di esperti tecnici premiando i subordinati intelligenti ed attivi,
pagando di proprio i prototipi. .

Fu tra i primi industriali a costruire un villaggio operaio ai margini del campo di volo delle
Officine Caproni di Taliedo -Milano-7} campo sul quale, per la prima volta nel mondo,

era stata creata una pista di cemento per facilitare I'involo dei pit grandi bombardieri.
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Questo complesso di intenti e di sforzi produceva risultati, alcuni segnati in modo
indelebile sulle pagine della storia aeronautica, non solo italiana ma mondiale. E nel
campo delle ricerche avanzate si deve annoverare il primo aviogetto italiano, il

Caproni-Campini, il secondo nel mondo a volare.

Una “rivolta” delle maestranze nel 1945, a guera finita, distrusse la straordinaria
impresa di Caproni, costringendolo a sottrarsi a gravi minacce abbandonande Milane.
Di quanto sopravviveva del complesso indusse i suoi successori a trarre vantaggio,
infatti la Caproni-Trento presentd negli anni cinguanta un “turismo tutto getto" primo
del genere.

Le vicende persecutorie avevano stremateo le risorse economiche, ed i tentativi di
ripresa si concentrarono nelle Officine Caproni Vizzola: un dliante ne & stato il primo

prodotto, ma nel 1957 Caproni mucre, lasciando I'azienda in gravi difficolta finanziarie.

38



li2.2

Fondazione e sviluppo delle Officine Caproni Vizzola,
attraverso fonti bibliografiche e la lettura dei libri verbale

della societa

Dal 1908 al 1911 a Massone d'Arco, nel Trentino, Gianni Caproni affronta I'onere delle
prime costruzioni, appronta i suoi primi prototipi, con il sostegno del fratello Federico.®
Un documento in data 4 aprile 1910 attesta la concessione a Gianni Caproni di
effettuare esperimenti di aviazione nella brughiera di Gallarate ed intormo alla Cascina
Malpensa,’®t mentre al 21 aprile dello stesso anno risale la dichiarazione che Caproni
consegna al comune di Somma Lombardo nella quale avvisa dell'imminente avvio
dell' “industria costruzione aeroplani” nel teritorio di Cascina Malpensa. o

Nello stesso anno viene edificato il primo hangar per aeroplani, addossato ad uno dei

muri perimetrali della cascina. (1

Dal 1911 ol 1913, da Cascina Malpensa |'atfiviid aeronaoutica viene spostata nel
teritorio della vicina Vizzola Ticino.

Qui viene fondata la Societd d'Aviazione De Agostini-Caproni; tra le altre afttivita la
Societd gestiva anche la scuola di volo di Vizola, dove vennero brevettati
settantadue dllievi piloti. Tra essi Rosina Ferrario, primo brevetto femminile itatiano
{gennaio 1913).

La Societa dura solo fino all’autunno del 1911, quando I'ingegner De Agostini si ritira; dal
dicembre dello stesso anno gli subentra Carlo Comitti e la ragione sociale viene
trasformata in Societd d'Aviazione di Vizzola Tcino, ing. Caproni & C.. Anche Comitti,
nel settembre 1912, siritira e viene fondata la Societd ingg. Caproni e Faccanoni.

Nel 1213, di fronte alle incertezze e dlle delusioni, Faccanoni si stacca lasciando
Caproniin condizioni difficili e tali da costringerlo a liquidare le officine, che vengono

acquistate dallo Stato, mentre egli vi imane impiegato come direttore tecnico.i'2

Nel mese di Marze del 1915, a riunire le due distaccate sedi di Vizzola Ticino e Taliedo,
presso Milano, organismi gia pienamente funzionanti, viene fondata la Societa per lo
sviluppo dell'aviazione in Italia, fondazione che coincide con l'inizio del periodo di

affermazione ed ascesa delle officine.
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1121 novembre 1917 si costituisce, con sede a Milanc, la Societd italiana Caproni s.a.,

che ancora comprende le attivitd delle officine di Vizzola Ticino e di Taliedo.(13)

11 1920 risulta essere un anno difficile, I'esercizio € inattivo durante tutto I'anno, mentre
una ripresa si registra a partire dal 1923 quando arrivane ordini di iparazione di diversi
aerei, e si protrae fino al 1925 nonostante le enormi spese che comportano le
costruzioni di prototipi e le sperimentazioni dei nuovi bimotore e quadrimotore.
Sperimentazioni che nel 1926 si concetrano sul nuovo tipo da bombardamento
notturno adottato dal'armata aerea italiana. “Malgrado il passaggio dalla
produzione sperimentfale alla produzione di serie comporti ragguardevoli difficolta che
si risolvono in un grande costo di produzione, la gestione che noi consideriamo
conclude con un profitto reale superiore a quella della gestione decorsa. Se la
produzione in serie pofra confinuare regolarmente, non dubitiamo che | risultati
finanziari potranno essere nell’avvenire anche miglion.” 14

Nei tre anni successivi, invece, I'utle delle officine & in continua diminuzione, le
costruzioni sperimentali assorbono sempre piG la produzione, fino ad interessare il 70%
del totale.

11 30 luglio del 1929 le officine di Vizzola Ticino vengono separate da quelle di Taliedo. La
societd con sede in Milano-Taliedo prende il nome di Aeroplani Caproni s.a., mentre a
Vizzola Ticino “la nostra societa sta provvedendo all’ampliamento del campo di
aviazione annesso alle officine e alla scucla, e ha provveduto all'acquisto presso
l'amministrazione di Stato degli apparecchi a?3 necessari per 'istruzione del corpo
brevetti militari su questo fipo (...) si delibera di sostituire all'attuale denominazione la

seguente : Scuola d'Aviazione Caproni.” 1%

Nel 1930 si da corso ad un programma di penefrazione all'estero, con la fondazione
della Caproni-Bulgara e della Caproni-Curtiss, rispettivamente con officine a Kazanlik e
a Baltimora (Maryland, U.S.A.).

Mentre si stipulano speciali accordi in diversi aitri Paesi per la produzione e la vendita
di apparecchi Caproni, in ltdlia, al fine di coordinare diverse attivitd per un unico
scopo, la Societd Caproni entra a far parte dei Cantieri Aeronautici Bergamaschi, dei
Cantieri di idroaviazione di Monfecollino, della Motori Marini Carraro, della Issa (per la
costruzione di sirumenti di navigazione cereq), della /softa Fraschini, dei Cantieri Avis
di Castellamare di Stabia, della Compagnia Nazionale Aeronautica di Roma, della
O.R.L.A. di Rieti, della Aeronautica Sicula di Palermo e della Aeronautica Predappio. PiU

tardi si dovevano aggiungere le Officine Reggiane e la Caproni-Trento.i1¢l
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Nel frattempo, a Vizola Ticino, alla diminuzione del complesso delle lavorazioni si
associa, nel 1931, la cessazione dell'attivita della scuola di aviazione, per volere del
Ministero ed a seguito di alcune modifiche apportate al programma dell'istruzione per
il pilotaggio. Due anni dopo, Caproni rileva che “I"abolizione della scuola di aviazione
ed il completo inutilizzo del materiale ad essa adibito diventa fonte di crisi per la
societd."n?)

La crisi produttiva delle officine di Vizzola si frascing ancora per due anni, mentre nel
1935 si legge: "il bilancio al 31 dicembre 1935 si chiude con un utile neffo di lire
434.332.36. Tdle risulfato & in relazione alllaumentato importo complessivo delle
lavorazioni. Conforme alle direttive del Regime, all’alto spirito di tutta la Nazione, &
con grande orgoglio, con infaticabile lena, con severo senso di responsabilita, che ia
nostra azienda dal primo all'ultimo gregario, apporta il suo modesto contributo

all'apprestamento dei mezzi di volo per I'eroica ed insuperata aviazione italiana. "8

Per assicurarsi la disponibilitd di materie prime e di prodotti particolari, i gruppo
Caproni si associa alle Segherie llaliane di Milano per la produzione del legno
compensate, alle Officine Meccaniche Romane, ala Fabbrica Nazionale d'Armi di
Brescia, alla 5.A. Magnesio Italiano, alla Compagnia Chimico Mineraria del Sulcis, alla
Societa Ifaliana Sabbie Industriali di Livorno.

Caproni era giunto a controllare 'atfivita di circa quaranta organismi produttivi sparsi
nelle varie regioni d'lialia per la produzione di cellule, motori, installazioni, strument,
attrezzature, armi e dispositivi vari.

Nel verbale di assemblea generadle straordinaria del 31 marzo 1937, Caproni “richiama
che la denominazione sociale ‘Scuola d’Aviazione Caproni’ é stata a suo tempo cosi
stabilifa perche un importante ramo di gestione dell'azienda era costituito dalla
Scuola Militare di passaggio ai pluimotor; che oramai da anni per I'effefto
dell'abolizione delle scuole di passaggio. tale attivitd é cessata e che pertanto la
denominazione non risponde pit aila natura della principale attivita svolta dall’azienda
che e da anni ed e anche atfualmente unicamente intenta alle costruzioni aviatorie di
apparecchi e parfi: che in djpendenza di fanto si propone di modificare fa
denominazione socigle in ‘Caproni Vizzola S.A.- Cosfruzioni Aeronautiche'

corrispondentemente allo stato di fatto. "9

E' del 1941 I'unica nota che, dalla lettura dei libri verbale, fa riferimento agli edifici che
costituiscono le Officine di Vizzola: "Il Presidente da lettura del verbale relativo
all'ispezione effettuata il giomo 8 genndio scorso da un sanitario dell'ispetiorato

Corporativo di Milano inviafo ad accertare ['osservanza delle disposizioni del
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regolamento dell'igiene del lavoro e della legge per ia tufela del lavoro delle donne e
dei fanciulli, Fa presente come in seguito a tale visita sia stato fatto obbligo alla
Societd di ampliare il Refettorio Aziendale, di restaurare e adeguare alle prescrizioni di
regolamento tutti i servizi igienici dello stablimenfo, come spogliatoi, latrine, lavabi; di
ampliare gli uffici amministrativi la cui cubatura attuale risulta inadeguata al numero di
personale che vi lavora; di migliorare I'impianto di acqua potabile, che ora non
comisponde alle nome sanitarie. Il Presidente illustra il progeffo di massima
predisposto per I'esecuzione di tali lavori, aventi carattere di urgenza. Il Consiglio

approva if progetto e da mandato al Presidente per la sua sollecita esecuzione. 1201

Tra il 1942 ed il 1944 viene costituita una ennesima societa in Sardegna. denominata
Caproni Sarda, della durata di soli quatiro anni. In questo lasso di tempo la crisi
produttiva si fa sempre pib durg, sempre piv difficile da fronteggiare. Si tenta la
riconversione della produzione di guera a quella di pace, usufruendo di un mutuo
garantito da ipoteca sugli immobili che costituiscono 'azienda ai sensi del D.D.L. 8
maggio 1946 n° 449, ma nel dicembre del 1948 la Caproni Vizzola S.A. Cosfruzioni

Aeronautiche viene sciolta e messa in liquidazione. (2!}

Due anni piU tardi, con delibera di assemblea straordinaria, viene revocata la

liguidazione della Societa e ripristinata la sede sociale in Vizola Ticino. 22

Da 1950 al 1977 i libri verbale non danno indicazioni specifiche ne' del tipo di produzione
delle officine, ne’ riguardanti I'andamento finanziario nel dettagio. Da altre, seppur
scarse, fonti & dato sapere che, in assenza di grandi commesse militari, sulle quali
I'industria aeronautica fonda in grande parte la propria ragione d'essere, la produzione
civile si orienta verso settori diversificati: autotrasporti, prodotti industriali di varic

genere derivati dalla lavorazione del ferro e del legno.

Nel 1977 inizia un processo di frasferimento azionario a beneficio di alire societa, quali
la Societa Transaerea Italiana, la Societda per o Sviluppo della Superaviazione, fino a
quando nel gennaio del 1983, tutte le azioni vengono trasferite alla societd AGUSTA
$.p.A., con sede in Cascina Costa di Samarate, Varese. (23]

La vecchia denominazione dell'azienda rimane, nella forma Gruppo Agusta-Caproni
Vizzola Cosfruzioni Aeronautiche, e la produzione si sposta verso I'assemblaggio di
parti di elicotteri civili e militari, per recenfemente essere sostituita da un'esclusiva

attivita di assistenza, servizio & addestramento di tecnici.
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1.2.4

Architettura e organizzazione delle officine,
con una sintesi dei caratteri tecnici e distributivi

delle fabbriche dell’epoca del primo industrialesimot24)

La fabbrica nasce con lo scope di ospitare le macchine e gli uomini addetti al loro
funzionamento. E' il luogo dove si sviluppa una nuova organizzazione del lavoro e ben
presto ne diventa anche il simbolo, con le sue ciminiere piU alte dei campanili e delle
cattedrali. Ma agli inizi del sistema industriale difficiimente i contenitori destinati al
lavore vengono intenzionalmente costruiti: gli imprenditori si accontentano di
utilizzare, talvolta ristrutturandoli, edifici gid esistenti quali laboratori  artigianali,
chiese, case d'abitazione in cittd, oppure mulini dismessi e fienili in campagna. Anche
perché i rapporti fra forma dell’edificio, organizzazione degli spazi intemi e funzione da
soddisfare non sono ancora perfettamente chiari; cosi sembra sufficiente un grande
ambiente coperto dove collocare i macchinari e poter lavorare con agio, magari con
lo disponibilitd d'acqua. Quando, negli ultimi decenni del XVIII secolo Milano e la
Lombardia iniziarono cd essere oggetto del fenomeno del promi industrialesimo,
alcune case patrizie vennero frasformate in manifatture e le nuove attivita  si
insediarano molto spesso preferibilmente negli spazi di monasteri, conventi, chiese,
diventati disponibili dopo Ia soppressione di numerosi ordini religiosi avviati dal
governo austriaco di Giuseppe |I.

Se, dunque, le prime fabbriche cittadine coincidono talvolta con le forme nobili di
palazzi e chiese riadattate per il nuovo uso, nelle campagne I'architettura della
fabbrica si sviluppa sulla base di una lunga tradizione vernacolare, risultato di pratiche
edilzie artigianali, spesso caratterizzate dall'impiego di materiali  costruttivi
tipicamente locali. E' un'architettura senza architetti, che fa uso di un repertorio di
soluzioni strutturali e forme di mostratesi funzionali, pratiche ed economiche in una
secolare storia carpentieristica.

Per lungo tempo le fabbriche rmangono strutture prive di connofati  specifici;
sostanzialmente si tratta di coperture indifferenziate sotto le quali si possono alternare
attivita produttive diverse.

Esiste dunque in Italia un‘ampia fascia di edifici indusiriali, costruiti soprattutto nella

prima meta del XIX secolo, dai caratteri architettonici e costruttivi estremamente
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incerti, dove e tracce di abitudini edilizie locali si mescolano a citazioni dotte proprie
di un linguaggio magniloquente e a soluzioni costruttive imposte da necessita
funzionali.

Era d'altra parte inevitabile, per gli imprenditori, abbandonare gli accomodamenti
delle loro industrie in edifici gia esistenti, ma gli ingegneri e gli architetti cui era affidato
il compito di costruire le nuove fabbriche incontrarono notevolissime difficolta a
definire strutture e forme che riassumessero le caratteristiche di funzionalita e decoro
estefico. Al periodo delle fabbriche cittadine ospitate in case comuni, chiese e palazzi
e alla lungeo storia di una edilizia produttiva rustica vernacolare fa dungue seguito

un'architettura industriale estremamente composita.

A questa fase di fransizione e di messa a punte delle carattferistiche funzionali della
fabbrica, con una sempre crescente attenzione ai problemi di distribuzione e di
organizzazione ottimale delle diverse fasi della produzione, fa seguito I' edificazione di
fabbriche che avrebbero meglio ed in modo piU caratterizzante contribuito al
delinearsi del paesaggio indusiriale. Gli edifici per la produzione perdono via via sia i
connotati stilistici e le ampie citazioni prese a prestito dal repertorio formale delle
architetture civili, sia quelle tracce che facevano invece riferimento alie tradizioni
costruttive locali. Ne scaturisce una serie di fabbriche muifipiano, grandi
parallelepipedi dalle facciate spoglie e piatte, bucate ad intervalli regolari da lunghe
file di finestre (fabbrica alta).

La loro prima ragione d' essere stava nella necessita di avere le macchine il piv vicino
possibile all' albero di trasmissione della forza motrice, per evitare dispersioni di
energia e per ottenere un movimento regolare del macchinario, in modo che un unico
albero mosso dalla forza dell’ acqua o del vapore poteva servire numerocsi livelli
sovrapposti, in ognuno dei quali le macchine riuscivano a non essere troppo lontane
dalla fonte di energia.

E' con I'apparire di questo tipo di edifici che I' architettura delle industrie acquista una
propria autonomia. La fabbrica & diventata elemento di un apparate produttivo
complesso, fondato sui rapporti necessari e ferrei ira macchinario, manodeopera e
spazi del lavoro: I'affermazione di un linguaggio internazionale & proprio il risultato
dell’equilibrio di quei rapporti. Per lo scheletro strutturale vengono utilizzati anche quei
materiali (ferro e ghisa, poi cemento armate) che dopo essere stali diffusamente
sperimentati in strutture produttive, diventeranno i materiali da cosiruzione privilegiati
dell’ architettura del XX secolo. Oltre ai pilastri in ghisa, anche travi e colonne in legno
erano in gradeo di sostenere numerosi piani con macchine relativamente leggere e di
piccole dimensioni, come quelle usate dall’ industria tessile tra il XVIli e il XIX secolo. In

reaitd il ferro comincid a sostituire il legno soprattutto perché evitava il rischio degli
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incendi, uno dei maggiori per le fabbriche del tempo. In questo modo i grandi ambienti
scanditi da file di colonnine in ghisa a sostegno delle alirettanto tipiche voltine dei
soffitti divennero I' elemento distintivo degli spazi interni della fabbrica al momento del
primo grande decollo industriale.

La comparsa e la diffusione generale degli shed, ovvero di capannoni affiancati I' uno
all’ altro a costituire grandi spazi di lavoro su un unico piano, segnd un ulteriore sviluppo
dell' architettura della fabbrico e rappresenid un adeguamento ai nuovi modi
dell'organizzazione del lavoro. La catena di montaggio da un lato e, dall' altro, un
rinnovamento tecnologico sempre piu incalzante, che consuma se stesso in tempi
sempre piu rapidi, imponendo ristrutturazioni continue dei modi di lavoro, richiedono
spazi elastic, pit che mai governati dal principio dell' interscambiabilita. Le fabbriche
a sviluppo verticale che implicavano passaggi da un piano all' altro ed erano quindi
troppo rigide di fronte alle nuove necessitd, imangono a testimoniare una funzionalita
ormai superata dallo shed. D' ailtra parte, anche I' utilizzazione dell' elettricita liberd
definitivamente la fabbrica da quella verticalitd che in precedenza appariva un'
opzione necessara e utile. Con lo shed la fabbrica ritorna, in un certo senso, alle sue
origini di pura ed elementare copertura di un processo produttivo, qualungue fosse il
suo oggetto e la sua organizzazione.

La necessita di reaiizzare strutture perfettamente adeguate a scopi produttivi aveva
portato i costruttori di fabbriche a soluzioni che avrebbero profondamente influenzato
le correnti funzionaliste dell' architettura moderna.

In realta i rapporti tra architettura colta ed ediizia industridle seguono anche la
direzione cpposta, che porta al mascheramento delle elementari forme della fabbrica
con elementi di un linguaggio, o di pil linguaggi, ripescali da una tradizione
architettonica assolutamente estranea di piu immediati bisogni produttivi. Cosi,
accanto a contenitori che costituiscono I'espressione tangibile e diretta del nuovo
modo di produzione ve ne sono allri dove, contradditoriamente le nuove tecnologie
vengono camuffate con vecchie forme. Nel caso della fabbrica, la discrepanza tra
interno ed esterno, tra contenuto e contenitore, tra struttura e rivestimento, pué perd
rispondere, nell'ideclogia del tempo, a criteri di oftimizzazione della funzione
complessivamente produttiva dell'edificio. L'aspetto dell’insediamento industriale, la
sua immagine, deve anche corrispondere all'esigenza di produrre maggiore consenso
o impressione attorno all'impresa. Era quindi una pratica diffusa quella di affidare ad un
ingegnere la progettazione delle parti riservate alla produzione e ad un architetto le
strutture  di rappresentanza, l'involucro estermo. 1l ricorso al maguilage stilistico

poteva contribuire ad una pit facile accettazione della fabbrica da parte della
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collettivitd, ed aveva un grande valore simbolico e di rappresentanza in quanto
strumento atto a diffondere un' impressione di potenza e solidita dell'impresa.

Nelia seconda meta del XIX secolo furono costruiti in Italia diversi vilaggi operai. Alle
loro spalle si intravedono le utopie del primo Ottocento, che volevano risolvere le
drammatiche contraddizioni delle citta industriali attraverso nuovi modelli produttivi,
sociali ed urbanistici. In realtd i modelli immaginati da filosofi e teorici furono
parzialmente ripresi e tradoti in pratica da alcuni imprenditori che, piu
concretamente, pensavano ad un'organizazione piu razionale, vantaggiosa e
produttiva delle loro industrie. La creazione di comunita tendenzialmente chiuse e
autosufficienti attorno ad un insediomento industriale permetteva di stabilire un
legame assai saldo, anche dal punto di vista ideologico, tra la fabbrica e gli operai. In
cambio Il'imprenditore offriva standards di vita-abitazione, educazione, salute,
divertimenti- pib elevati rispetto alle condizioni correnti. Nei villaggi operai I'industriale
assumeva il ruolo di mitico padre fondatore cui era affidata, olire all’ organizzazione

del lavoro, quella della vita dei lavoratori,

All'arrivo dei fratelli Caproni nelle brughiere del gallaratese, il territorio stretto tra il
corso del fiume Ticino (a ovest), ed i confini dei tre comuni di Somma Lombardo (a
nord), Femo (a sud-est), e Vizzola Ticino {a ovest), aveva mantenuto i caratteri
originali ancora leggibili nel Catasto di Maria Teresa d'Austria, del 1722.123 Grandi
estensioni di brughiera, con i boschi a coprire il costone del fiume Ticino sotto I'abitate
di Vizzola. Il piccole borgo costituiva l'unica preesistenza edilizia, oltre dlle isolate
cascina Malpensa (a nord ovest del paese) e cascina Borletti, situata
immediatamente di fronte all'incrocio tra la via proveniente da Vizola e I'antica

strada mercatoria verso Sesto Calende.

Il primitive insediomento di Gionni Caproni fu un unice hangar in legno per aeroplani,
addossato ad uno dei muri perimetrali che costituivano la cascina Malpensa, edificato
nel 1910.12¢

Questo isolato hangar venne utilizzato da Caproni esclusivamente come supporto alle
prime sperimentazioni di volo, e per un breve lasso di tempo. Nello stesse anno fu
infatti costretto a spostare le proprie attivitd poco pib a sud, nell'area dove ancora
oggi confluiscono i confini comunali di Somma, Femno e Vizzola.

Non siamo in possesso di documenti che attestino 'esatto periodo di edificazione
della fabbrica, ma possiamo affermare, da altre fonti,i27l che i lavori di costruzione
ebbero inizio gid durante il 1210.

I complesso delle Officine nasce subito secondo un progetto organico, che

coinvolgerd anche la vicina Vizzola Ticine dove le abitazioni rurali preesistenti e le



nuove sirutture funziondli ai lavori della bonifica @ vengono assoggettate all’idea di
stile che avrebbe conferito omogeneitad d'immagine all'abitato come alla fabbrica.
Progetto unitario e concluso nell'organizzazione delle diverse fasi della lavorazione,
nella conseguente distribuzione degli spazi, nella definizione architettonica degli
edifici, steso dallo stesso Caproni. Allimprovvisazione che aveva determinato la
costruzione di quel primo hangar in legno addossato alia vecchia cascing, si
sostituisce, nell'idea delle nuove Officine, un iter progettuuale aitento e puntuale,
teso a definire ogni aspetto del modo di produzione come degli edifici che avrebbero

dovuto contenerlo.

Caproni situa le sue officine immediatomente a destra rispetto alla via per Sesto
Calende.

Planimetricamente gli edifici che la compongono si affacciano su un largo viale
centrale tracciato parallelamente all'adiacente asse viario. Come centrale, rispetto
alla dislocazione delle strutture per la produzione, & la Palazzina degli Uffici, situata di
fronte all'ingresso principale con affaccio sulla strada.

In asse rispetto ad essa, la Palazzina del Diretfore, olire la strada e dotata di un
piccolo giardino con orfo antistante e di un garage, collegata anche all'abitato di
Vizzola attraverso una strada il cui tracciato non & pit visibile.

A sud della Palazzing, la Mensa Aziendale.

All'estremo sud di futto | complesso, Caproni costruisce una Palazina del Comando,
affiancata da un garage destinato al ricovero dei mezzi militar; entrambi gli edifici
erano in stretta connessione funzionale con la Scuola d'Aviazione, ancora pit a sud,
oltre una strada che attraversando la brughiera portava a Femo. Gli spazi destinati
alla Scuola erano ospitati dalla ex cascina Borletti, ristrutturata da Caproni.

Gli ampi hangars ed i capannoni che costituiscono, nel loro insieme, le strutture per la
produzione, ricalcano la fipica organizzazione planimetrica e volumetrica della
fabbrica orizzontale #) a shed, grandi contenitori con struttura portante in cemento
armato, pilasti che sostengono coperture a capanna con capriate e orditura in legno
rivestita da un manto di copertura in laterizio (coppi o candli alternati a tegole piane
marsigliesi). Gli esterni degli hangars sono rivestiti da mattoni pieni faccia a vista, in
alcuni casi finteggiati con vernice rossa. L'iluminazione naturale era garantita da
ampie finestre con telai in ferro, quella artificiale da lampadari in vetro o in lamiera.
Tutti i reparti, con maggiore attenzione formale verso le strutture di servizio, erano stati
decorati secondo un linguaggic molto vicino al neo-romanico; elementi decorativi
fondamentali le fasce marcapiano dipinte a motivi geometrici che salivano ad
incomiciare le porte e le finesire. Sopra ogni poria d'ingresso ai reparti frovava posto

una scritta recante l'indicazione del reparto cui si accedeva.
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Il ipescaggio di elementi linguistici del passato, ed in particolare di quelli romanici o
tardo-gotici (nelle officine di Taliedo), & evidente anche nella Palazina degili Uffici,
edificio con pianta ad “u" rovesciata, su due piani esclusa I'ala di destra, dove dalla
copertura a capanna si sostituisce una copertura piana merlata. Qui I'ecleftismo &
ancor piu leggibile, nell'uso di esili colonne con capitello scolpito a sostegno della
balconata esterna e nella ripresa di archi a sesto acuto nelle porte.

L'immagine della fabbrica & quindi fortemente unitaria, e dove Caproni non costruisce
ex-novo ma & costretto ariadattare le preesistenze, attua dei rifacimenti massicci.
Cosi nella ex-cascina Borletti dove trovava sede la Scuola d’Aviazione, e soprattutio,
con connotazioni ed interventi pit caratterizzanti, nel centro abitato di Vizola.

La documentazione cui facciamo riferimentol® comprova che il solo intervento di
ampliomento significative (aggiunta di alcuni capannoni @ nord-est del complesso)
venne attuato ancora sotto il progetto di Caproni, probabilmente durante gli anni
quaranta.

Durante il ventennio fascista, invece, ebbero a mutare alcuni elementi che entravano
a far parte dellimmagine della fabbrica: al primitivo marchio si sostituisce il motto di
Gabriele D'Annunzio Senza cozzar dirocco, affiancato dal caprone, simbolo della
famiglia; vengono eretti monumenti in ricordo dei piloti di aerei Caproni caduti in
guemq, come la piccola cappelia affrescata in fondo al vialone centrale delle officine,

o le targhe in bronzo murate su un lato dell'edificic oggi adibito a portineria.

Sostituzioni massicce sono invece state operate recentemente, dal 198% ad oggi.

In alcuni degli hangar piU a sud le originarie strutture in legno sono state sostituite con
campate leggere in ferro; i portelloni degli hangars con affaccio verso est (verso
I'aeroporto intercontinentale di Malpensa) originariamente in legno sostituiti con
manufatti delle stesse dimensioni e disegno ma in lamiera d'alluminio. Grandi superfici
dell'originale manto di copertura in laterizio sono state rimosse e sostituite con lastre in
lamiera d'accicio ondulate e coibentate di tipo Tegopan.

La cappella in ricorde dei Capronisti mortiin guerra ha subito un recente “restauro”, in

realtd gl offreschi, all'interno come all’esterno, sono stati ridipinti.

Tutto il complesso delle Officine &, all'oggi, occupato dalle attivitd della societd
Gruppo Agusta-Caproni Vizzola costruzioni aeronautiche, attivitd non pib produttive
ma legate ai servizi, all'assistenza, all'addestramento di tecnici specializati.

Soneo in disuso, do almeno quindici anni, la Palazzina del Direttore, la Palozina del
Comando e , dal 1991, gli edifici della Scuola d'Aviazione che dopo 'acquisto da

parte del Gruppo Agusta erano stati destinati ad uso abitativo.
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1.2.5

I} futuro della fabbrica: motivazioni alla conservazione e al riuse

L'area su cui sorgono le Officine Caproni Vizzola si trova attuaimente ad essere
coinvolta nel progetto di ampliomento del limitrofo Aeroporio Intercontinentale di
Malpensa, strettamente connessa con le dinamiche territoriali che il progetto stesso

comporta.

Nel 1948 si costitui una Societd per Azioni Aeroporto di Busto, che realizzd a Malpensa
un minimo di strutture aercportuali con I'appoggio del senatore Cipriano Facchinetti.
Nel 1951 il Comune di Milano entra nella Societd con trenta milioni di lire, nel 1955 vi
entrano la Provincia di Milano e quella di Varese, i comuni di Busto Arsizio, Gallarate e
Varese, le Camere di Commercio di Milano e Varese. Si delinea quindi una fisionomia
della societa prevalentemente pubblica, che modifica la sua ragione sociale in SEA
{Societd Esercizi Aerportualil la cui sede viene stabilita a Milano-Linate. La SEA (oggi &
una S.p.A. avente come soci di maggioranza il comune di Milanc con 1'84% e la
provincia di Milano con il rimanente} gestisce oggi, in base ad una convenzione con
scadenza nell'anno 2023, il sistema aeroportuale milanese di Linate e Malpensa.

In previsione di consistenti e rapidi aumenti del traffico aereo la SEA aveva progettato
nel 1967 I"adeguamento di Malpensa con la previsione di una nuova aerostazione in
zona Ciglione (a nord-est del sedime aeroportuale) su un'area demaniale. Gli organi
statali ritennero che I'espansione nella zona indicata dalla SEA non fosse percorribile
anche perché avrebbe impedito la realizzazione di una pista prova elicotteri da parte
della societa AGUSTA.

La SEA riprogettd allora I'espansione di Malpensa a sud-ovest del sedime
aeroportuale, ma il progetto, da piv parti contestato, viene ritenuto superato nel
1980, dopo che era stato costituito dalla Regione Lombardia il Parco della Valle del
Ticino con lo scopo di proteggere una risorsa ambientale da piu parti assediata da
interventi di espansione edilizia, dalle cave, dagliincendi, dalle discariche.

Nel 1984, dopo quattro ricerche di settore finalizzate ad individuare le previsioni del
traffico aereo, le eventuali rotte da seguire per minimizzare gli effetti acustici sul
territorio, | Comitato Regionale per il Coordinamento del Termitorio approva un

documento redatto proprio dalla Giunta Regionale Lombarda dove sono sancite le
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condizioni di una eventuadle espansione dell'aercporto di Malpensa. | nuovi criteri
prevedevano |'abbandono dell'ipotesi di una forte espansione territoriale con la
creazione di una ferza pista a favore di una soluzione che prevedeva lo sviluppo del
nuovo aeroporto su zone gid destinate a tdli fini, con I'utilizzo delle due piste parallele
esistenti opportunamente riadattate ed una specializzazione delle stesse, allo scopo
di ridurre I'impatto acustico.

Nel 1985 viene varata la legge 449 recante gli interventi di amplioamento e
ammodemamento da attuare nei sistemi aeroportuali di Roma e Milano e la SEA
provvede a commissionare lo studio di un nuovo Piano Regolatore Generale
denominato Malpensa 2000.121

Non entriamo, in questa sede, nel merito e nei dettagli del progetto cramai diventato
esecutivo, limitandoci ad informare che il confine del sedime aeroportuale previsto
sfiorerd il perimetro delle Officine Caproni Vizzola, tanto che I'originaria pista in terra
battuta per il collaudo dei velivoli che Caproni aveva voluto adiacente al lato est
della fabbrica, & gia stato oggetto d'esproprio. La fabbrica si troverd ad essere
costretta fra il confine ovest dell'aerostazione ed un asse viario fortemente trafficato

(il collegamento Novara-Malpensa).

Si impone, quindi, e con urgenza la necessitd di una particolare attenzione verso
questo complesso industriale che nella quasi integritd dei suci datfi di cultura
materiale.32 e nonostante sia ancora parzidmente produttivo, non pud essere
ignorato; a maggior ragione se si considerano le strettissime comelazioni con wn
progetto (quello per Malpensa 2000) destinato a modificare profondamente questo
tratto di brughiera che, con l'insediamento dei frateli Caproni, quindi con
I'edificazione delle Officine ed il tentativo della bonifica sperimentale, & stato
oggetto della sua ultima profonda trasformazione.
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